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Lieferumfang
Klimagerat 21214F-8100046-80

Sql-Nr. Bezeichnung Nummer Abbildung

Baugruppe Verdampfereinheit
mit Thermostat, Relais, 3-
Positionen-Fihler und

1883 | Kabelbaum 21214F-8116008-80

Verflissiger mit Halterungen
komplett

1884 21214F-8112010-80

Kompressor mit Halterung und
Empfangereinheit

1885 21214F-8111010-80

Ik

Hochdruck-Rohrleitung

1886 21214F-8120170-80

Niederdruck-Rohrleitung

1887 21214F-8120020-80

Baugruppe Auslassrohr

1888 21214F-8120310-80

Baugruppe Kondensatorrohr

1890 21214F-8120052-11




1958

Bremsleitungshalter mit

Schraube
21214F-35011300

Dichtung =

442 2103-5002094
Klimaanlagenschalter

930 82.37.09-02.39
Abstandsbuchse

1068 21214F-8112030-01
Ausstattung und Materialien des
Klimagerats

1891 21214F-80
Riemen 10A1100

1836 FROST-1001100
Handbuch

1892 FROST-21214-80




2. Montage des Heizgerats

2.1 Klemmen Sie den " - " Pol von der Batterie ab.

2.2 Das Reserverad mit Radhalterung im
Motorraum demontieren.

2.3 Das Ablagefach Nr. 9 im Fahrgastraum und die
Montageplatte Nr. 13 des Funkempfangers
ausbauen.

Werkzeuge: Schraubenschlissel 10, 13 GOST 2839-80,
Schraubendreher mit kreuzférmigem und geradem Schlitz
GOST

10754-80

Abb. 1 Instrumententafel und ihr Zubehor
1-Befestigungsbugel; 2-Verstarker; 3-Dashboard; 4-Gehause
des Seesackes; 5-Befestiger des Deckelschlosses; 6-Deckel
des Seesackes; 7-Schlossfeder; 8-Deckelschloss; 9-Ablage;
10-Gelenk des Deckelscharniers; 11-Kasten fur die
7-Schlossfeder; 8-Deckelschloss; 9-Fachboden; 10-
Deckelscharniergelenk; 11-Fach fur

Kleinteile; 12-Befestigungsbuigel; 13-Befestigungsplatte fur
den Radioempfanger; 14-Armaturenbrettplatte
Instrumententafel

2.4 Losen Sie die obere Befestigung der Gummimatte
Entfernen Sie die Gummimatte, nehmen Sie die
Gerauschdammung ab und machen Sie ein Loch in
die Spritzwand wie auf dem Foto gezeigt.

Werkzeuge: elektrische Bohrmaschine, Schaftfraser
@35-40.

Foto 1

Foto 2




2.6 Original-Geblaseabdeckung demontieren
Heizungsgeblaseabdeckung mit Geblase durch
Entfernen von 4 Stiick Befestigungsklammern.
(siehe Foto 3)

2.7 Kleben Sie das Teil aus Splen-3004 aus dem
Lieferset an die Heizkorper-Seitenwand.
Lieferungssatz auf die Seitenwand des Heizkdrpers
von der Seite der Heizungsrohre in der
Heizkorperebene (siehe Foto 4).

2.8. den Verdampferblock an der Standardstelle
montieren

Heizungsgeblaseabdeckung und befestigen Sie ihn
mit 3 Stiick Klammern (siehe Foto 5).

Markierung der Kondensatablauféffnung.

2.9 Im Boden ein Loch fiir das Kondensatablassrohr
aus dem Lieferumfang anbringen (siehe Foto 6).

2.10. Installieren Sie die Verdampfereinheit an ihrem
urspriinglichen Platz und befestigen Sie sie mit 3
Stlck Halterungen und das Abflussrohr in das

Loch einfiihren (siehe Foto 6).

Werkzeuge: elektrische Bohrmaschine, Schaftfraser
@20.




3. Montage des Verfliissigers

3.1 Demontieren Sie die Servolenkungspumpe (PSU)
und Pumpenhalterung. (siehe Foto 10).

3.2 Die Schrauben, mit denen der Kihler an der
Karosserie befestigt ist, entfernen und heben Sie den
Kuhler an, ohne die Kraftstoffleitungen zu entfernen.
(siehe Foto 7,8)

3.3 Den Kondensator 21214F-8112010-80 aus dem
Lieferumfang auf die Kiihlerstiitzen montieren (siehe
Foto 8).

Werkzeug: Schraubendreher mit Phillips-Schlitz Nr. 2
GOST 10754-80.

Foto 7

3.4 Kihler durch Distanzbuchsen montieren
21214F-8112030-01 montieren und mit Schrauben
M6x45 befestigen (siehe Foto 9).

Werkzeug: Schraubendreher mit Phillips-Schlitz Nr. 2
GOST 10754-80.

Foto 9




4. Montage des Kompressors

4.1 Montieren Sie die Kompressorhalterung mit der
Kompressorbaugruppe und befestigen Sie sie mit den
Befestigungselementen der Kompressorbaugruppe
montieren und mit den mitgelieferten
Befestigungselementen befestigen.

mit den Befestigungselementen aus dem Lieferset.
(siehe Foto 11)

Werkzeuge: Schraubenschlissel 10, 13 GOST 2839-80

4.2. Montieren Sie den Klimakompressor an der
Kompressorhalterung mit
Standardbefestigungselementen befestigen. (siehe
Foto 11)

4.3. Den Riemen auf die Riemenscheiben montieren:
Kurbelwelle, Kompressor, Kompressor, Pumpe.

4.4 Das Spannen des Riemens erfolgt mit Hilfe der
Spannstange an der Kompressorhalterung und
mit einer Mutter befestigt. (siehe Foto 12)

Werkzeug: Schraubenschliissel 13 GOST 2839-80.




5. die Installation von Rohrleitungen

5.1 An den Armaturen der Niederdruckrohrleitungen
21214F8120020-80 und Hochdruckrohrleitungen 21214F-
8120170-80

auf der Seite der Befestigung am Verdampfer einbauen
Rohrleitungsdichtung 2103-5002094 - 1 St.

5.2 Niederdruckleitungen 21214F-8120020-80 und
Hochdruckleitungen 21214F-8120170-80 von der Seite des
Motorraums durch die gemachten 21214F-8120170-80

von der Motorraumseite durch die vorgesehene

Bohrung @35-40 in der Frontplatte. Armaturen einfiihren

Die Anschlussstiicke der Rohrleitungen in die Sitze des
Verdampfers einfuhren,

sich vergewissern, dass die Gummidichtungen nicht
eingeklemmt sind und die Montage festziehen

die Dichtungen und die Befestigungseinheit der Rohrleitungen
am Verdampfer mit einer Klemmleiste festziehen.
Verdampfer mit einer Klemmleiste befestigen (siehe Foto 15).

5.3 Armaturen der Niederdruckrohrleitungen wéarmeisolieren
21214F-8120020-80 mit dem Gerlene aus dem Lieferset.

5.4 Ein Polyurethan-Distanzstiick zwischen dem ND- und dem
UA-Rohrfitting anbringen und mit einer Schelle festziehen.
Polyurethan-Distanzstiick einlegen und mit einer Schelle
befestigen

Kunststoffschelle 2,5x100 aus dem Lieferset.

5.5 Die Druckleitung 21214F8120310-80 und die
Verflussigerleitung 21214F8120052-11 auf die
Verflussigerflansche montieren und mit der Mutter anziehen
( siehe Foto 13)

Werkzeug: Schraubenschliissel 10 GOST 2839-80.

¥ v
e — y 1 s
¢ 21214F-8120052-11

21214F-8120052-11

5.6 Druckrohrleitungen 21214F8120310-80 und
Niederdruckrohrleitungen 21214F-8120020-80 an den
Verdichterflanschen montieren und mit
Standardbefestigungselementen festziehen

Flansche des Verdichters anbringen und mit
Standardbefestigungselementen anziehen

('siehe Foto 14 )

5.7 Montage der Fittings an den Flanschen des Sammlers
Rohrleitungen des Verflissigers 21214F-8120052-11 und
Hochdruck 21214F-812010170-80 befestigen mit Schraube
M6x25 - 2 Stk. aus dem Lieferumfang. ( siehe Foto 14)

Werkzeug: Schraubenschliissel 10 GOST 2839-80.

5.8 Die Bremsleitungshalterung 21214F35011300 auf den
Bolzen des vorderen Schilds montieren, die Bremsleitungen
biegen und zusammen mit der Halterung an den
Bremsleitungen abbiegen und zusammen mit der Halterung an
der

Halter 21214F-35011300 befestigen ( siehe Foto 16 )

21214F-35011300

Foto 16

2103-5002094
—




6. Anschluss von Elektrogeraten

6.1 Entfernen Sie den Sicherungskasten von seinen
Befestigungspunkten.

6.2 Die Stromversorgungsleitung des Kompressors
durch die Dichtung 2103-5002094 mit den Rohrleitungen
ND und VD (siehe Foto 16) und befestigen Sie den VD-
Schlauch mit einer Schelle - 2 Stiick. - gegen
Durchhangen.

6.3 Das Kabel zum Einschalten der Kuhlerlifter und das
Stromversorgungskabel ( +) in der Lenkungsbiigel.

6.4 Den Block mit dem Einschaltrelais der
Motorkiihlgeblase demontieren.
Einschaltrelais der Motorkiihlgeblase.

6.5 Die Taste zum Ausschalten der Klimaanlage in der
Montageplatte des Funkempféngers
82.3709 an einer freien Stelle anbringen (siehe Foto 17).

6.6. Die elektrischen Anschliisse im Fahrgastraum und
im Motorraum geman dem beiliegendem Schaltplan und
Installationsplanen vornehmen.

Werkzeug: Schraubendreher mit Phillips-Schlitz
NR. 2 GOST 10754-80.

Foto 17




Anschluss des Kabelbaums 21214F-8127310

Schaltplan

kKondensator

Motorkihler

Kempressor

Batterie

=
B
Verdampfer

Heizungs-

relais K2
Relais L
Motor-
Lirfter IID- l%
- I

Heizung

Klimaanlagen- Klimaanlagen i
schalter 164 Thermostat Liftungs-
schalter
\ Sicherungskasten
9 m——— - worhandene serielle Kabelbaume Kabelfarbecodiery ng
2. K1 - Heizungsgeblaszerelais
3. K2 - Ksr‘"up-rgszirrelais R - rot
BBL - blau-schwarz

2
4. K3 - Standard Relais Meotorlufter links



Connection of the 21214F-8127310 wire harness

Wiring diagram

for Lada Niva 21214

Heater Air
fan Thermostat conditioner
switch switch switch
+ T e
CTT CTT] \lwv
HiL
I
| BL 2 RBL or BBL
Additional |
resistance
BBL |
N |
fan 3
|
" ° | R ot
_______ j ]
|
K1  pesterion | Fuse box
VA BL |
85— {86 L . 16A &
—
BL YB YB BRI MJ
BBL or B +12V
RBL or GR Additional relay for
left engine cooling fan
BL
Preasure 85 <<_|:|_>> 86
sensor R
l— ————— | BI—— —p3—e
| \l_T |
|
| LL | K2
I | BBL or B Relay for left engine BBL or B
L. | BL cooling fan
| [\\_ < I I s A
| B — B :j—ﬁk———
I______| ﬁ—@?‘—//—'@b — —Ki— 18— — — —O
S—— +12V
Compressor
RBL or GR ___ Existing wires

Left engine
cooling fan

of serial harnesses

Wire color coding:

B - blue

BL - black

G - green

O - orange

R - red

Y - yellow

GR - gray

RB - red-blue
YB - yellow-blue
BBL - blue-black
RBL - red-black




7. AbschlieBende Arbeiten. Betankung und Inspektion.

1. Die Innenverkleidung und die FuBmatten sowie die ausgebauten Baugruppen und Teile im Motorraum wieder
einbauen.

2. Fullen Sie die erforderliche Menge an Kihimittel in das Motorkihlsystem ein. Starten Sie den Motor und
pumpen Sie das Heizsystem frei von Lufteinschlissen.

3. Uberpriifen Sie die Funktion der Heizung:

3.1 Heizungsgeblase bei Leerlaufdrehzahl des warmgelaufenen Motors (t > 60°C) einschalten und
Temperaturregelknopf nach rechts bis zum Anschlag drehen, dabei sollte das Heizungsventil voll gedffnet sein
und Warmluft in den Innenraum strémen.

3.2 Drehen Sie den Temperaturregler bis zum Anschlag nach links, das Heizungsventil sollte sich schlieRen und
die in den Fahrgastraum eintretende Luft muss sich allmahlich auf die AuRentemperatur abkihlen (die
Temperatur im Fahrgastraum muss Uber 16°C liegen).

4. Die Luft aus dem System ablassen, Niederdruckseite Hochdruckseite
Zu diesem Zweck:

4.1 Sicherstellen, dass das System
vollstéandig entliiftet ist fir das
neue Kaltemittel.

4.2 SchlieRen Sie den Verteiler an das
System an, wie in der Abbildung.

4.3 Offnen Sie den handbetatigten
Absperrschieber des oberen
(Auslass-) Teils des Verteilers.

4.4 Verbinden Sie den mittleren
Sammlerschlauch an den
Vakuumpumpeneinlass an.

Manuelles Ventil gedffnet Manueller Absperrschieber

geschlossen

hn

u
Zum Fullanschluss auf der Zum Fillanschluss auf der
Niederdruckseite Hochdruckseite

Zu einem Vakuumkompressor
oder Behalter mit Freon

ACHTUNG: Feuchtigkeitsansammlungen im System sind die Hauptursache fiir alle Fehlfunktionen von
Klimaanlagen

verglichen mit allen anderen Ursachen zusammen. Feuchtigkeit dringt leicht in das Innere der Klimaanlage ein und
ist nur sehr

schwer aus der Klimaanlage zu entfernen. Vor dem Tanken muss die Luft aus dem System evakuiert werden,
indem man eine Vakuumpumpe

Pumpe. Dadurch wird die gesamte Luft und Feuchtigkeit im System entfernt.

Die Pumpe sollte ein Vakuum von nicht mehr als 736 mm (29 Zoll) Hg erzeugen. Wenn der Druck im Klimageré&t
sinkt, sinkt auch der Siedepunkt der im System eingeschlossenen Feuchtigkeit. Wenn die Feuchtigkeit in Dampf
umgewandelt wird

in Dampf umgewandelt wird, kann sie leicht aus dem System ausgetrieben werden.

4.5 Schalten Sie die Vakuumpumpe ein.
4.6 Uberpriifen Sie den vom Manometer am Boden angezeigten Druck. Wenn das Manometer keinen Unterdruck
anzeigt,

deutet dies auf ein verstopftes System hin.

4.7 Wenn das System verstopft ist, beheben Sie diesen Zustand und fahren Sie mit dem né&chsten Schritt fort.



4.8 Nach etwa 5 Minuten sollte das Vakuummeter 635 mm (25") bis 711 mm (28")
Hg anzeigen, und der obere Manometerzeiger (Auslassdruck) sollte knapp unter Null liegen.

4.9 Wenn der obere Manometerzeiger nicht von selbst unter Null féallt, weist das System auf einen Verstopfungszustand hin.

4.10 Ist das System verstopft, stellen Sie das Pumpen von Luft ein. Reparieren oder entfernen Sie die Verstopfung. Wenn das
System wieder frei ist, fahren Sie fort.

4.11. Wenn das System nicht unter 635 mm (25") Hg anzeigt, schlieen Sie den Bodenschieber und beobachten Sie das
Vakuummeter beobachten.

4.12. Wenn der Wert des Vakuummessgerats ansteigt, was auf einen Vakuumverlust hinweist, liegt ein
ein Leck, das vor dem Weiterpumpen behoben werden muss.

4.13. Pumpen Sie das System mindestens 30 Minuten lang ab.

4.14. Nach Beendigung des Pumpvorgangs die Ventile des vor- und nachgeschalteten Verteilers schlieRen. Prifen Sie die
Dichtheit des Verschlusses.

Hinweis: Wenn das System nicht das richtige Vakuumniveau erreicht, pumpen Sie das System erneut auf.

Pumpen Sie die Luft wieder ab.

Flllen Sie das System bis zum Erreichen des atmosphérischen Drucks auf und pumpen Sie die Luft innerhalb einer Stunde
erneut ab.

Zum Beispiel entfernt eine Entladung auf 711 mm (28 Zoll) Hg werden 93 % der Luft entfernt. Durch das Befiillen mit Kéltemittel

und das erneute Abpumpen wird der Luftgehalt auf 1 % der urspriinglichen Menge reduziert, wodurch die Menge an
Wasserdampf im System reduziert wird.

4.15. Trennen Sie die Vakuumpumpe ab. Trennen Sie den mittleren Schlauch von der Vakuumpumpe

5. Fillen Sie das System mit Freon auf, um dies zu tun:

5.1 Den von der Mitte des Verteilers kommenden Schlauch an den Kihimittelbehéalter anschlie3en.
5.2 Der Kuhimittelbehalter ist senkrecht mit dem Anschluss nach oben zu stellen.

5.3 Vergewissern Sie sich, dass die Ventile des Verteilers geschlossen sind.

5.4 Offnen Sie das Behalterventil. Der mittlere Schlauch wird mit Kéaltemittel gefiillt. Drehen Sie die Schieberventile nicht gegen
den Uhrzeigersinn!

5.5 Lésen Sie vorsichtig die Verbindung des mittleren Schlauchs mit dem Verteiler, bis Sie ein zischendes Gerausch horen.
Lassen Sie das Gas einige Sekunden lang ab, und schlieen Sie dann die Verbindung wieder fest.

5.6 Offnen Sie den Schieber des oberen Teils.

5.7 Prifen Sie die Anzeige am Manometer des unteren Teils. Wenn das Manometer kein Vakuum aufweist, deutet dies auf eine
Verstopfung im System.

5.8 Wenn eine Verstopfung angezeigt wird, beheben Sie die Situation, lassen Sie die Luft ab und fahren Sie fort.

5.9 SchlieRen Sie den Schieber des oberen Teils.

ACHTUNG! Der Schieber muss vor dem Anlassen des Motors geschlossen sein.

5.10. Starten Sie den Motor und lassen Sie ihn im Leerlauf laufen.

5.11. Stellen Sie die Regler der Klimaanlage auf maximale Kiihlung ein (voller Thermostat + Geblasedrehzahl).

5.12. Stellen Sie den Kaltemittelbehalter auf den Kopf.

5.13. Offnen Sie den unteren Teil des Verteilerventils. Das Kaltemittel beginnt in das System zu flieRen.

5.14. Wenn das System vollstandig geflllt werden muss, fullen Sie es mit zusétzlichem Behélter. Wenn es keine spezifischen
Anweisungen zur Menge des einzufullenden Kéltemittels gibt, verwenden Sie das Schauglas. Das Schauglas befindet sich an
der Oberseite des Sammler-Trockners.

5.15. Wahrend des Beflllens oder wenn die Kaltemittelmenge zu gering ist, ist im Schauglas weil3er Rauch in Form eines
weil3er Rauch in Form von Kugeln zu sehen. Die Anlage gilt als vollstandig gefullt, wenn das Schauglas klar wird.

Die Kéltemittelfillmenge betragt 0,55 kg (1,2 Ib).

5.16. Fihren Sie einen Funktionstest durch.



6. Prufung der Funktionsféahigkeit:

Fuhren Sie nach der Reparatur oder dem Auffiillen der Klimaanlage einen Funktionstest durch.
Um das System fur einen solchen Test vorzubereiten, fiihren Sie die folgenden Schritte durch:

6.1 SchlieRen Sie den Verteiler mit den Manometern (falls nicht angeschlossen) an die Anlage an.
6.2 Beide Ventile des Verteilers schliel3en.

WARNUNG! Bei Kompressoren, die mit Schrader-Ventilen ausgestattet sind, éffnen sich die Systeme fiir die Manometer, wenn
die Schlduche angeschlossen sind. Vergewissern Sie sich, dass die Schlauchanschlisse mit Sperrventilen an den
Schlauchanschliissen versehen sind.

6.3 Starten Sie den Fahrzeugmotor.

6.4 Schalten Sie die Klimaanlage bei 1500 U/min des Motors ein und stellen Sie sie auf maximale Kuhlung.
Kihlung.

6.5 Stellen Sie die Geblase (Heizungsgeblase) auf hohe Drehzahl.

6.6 Ein Thermometer in den Kanal oder die Leitung einfuhren, der/die dem Verdampferkern am nachsten liegt (mittlere Diise am
Mitteldiise auf dem Armaturenbrett). Die Gleichmé&Rigkeit der Temperaturverteilung in der Anlage wie folgt prufen:
¢ Messen Sie die Temperatur der Rohrleitungen und anderer Komponenten des oberen oder des Auslassbereichs der Anlage.

WARNUNG! Das Vorhandensein einiger Fehler kann zu tberméaRiger Hitze an den oberen Teilen fuhren.
Seien Sie beim Umgang mit diesen Teilen vorsichtig, um Verbrennungen zu vermeiden.

+ Messen Sie die Temperatur am Ein- und Ausgang des Empféngers. Jede Temperaturveranderung zeigt an, dass

Behalter verstopft ist.

Alle Rohrleitungen und anderen Komponenten im oberen oder abfuhrenden Teil des Systems sollten sich warm anfiihlen.
sich warm anfiihlen.

¢ Alle Rohrleitungen und sonstigen Komponenten im unteren Teil des Systems sollten sich kiihl anfiihlen.

+ Uberpriifen Sie den Zustand des thermostatischen Expansionsventils (TEV). Wenn es an der Einlassseite eisig oder kalt ist
Einlassseite eisig oder kalt ist, ist es moglicherweise defekt.

+ Uberpriifen Sie, ob der Thermostat die Kompressorkupplung ein- und ausschaltet. Zwischen dem Einschalten und
Ausschalten des Thermostats sollte eine Temperaturanderung von etwa 7 °C liegen.

¢ Reduzieren Sie die Motordrehzahl des Autos auf Leerlauf und entfernen Sie den Kriimmer mit Messgeraten.

VORSICHT: Beim Entfernen des Manometerschlauchs vom oberen (druckseitigen) Teil des Ventils ist Vorsicht geboten, da der
Druck in diesem Schlauch 12-16 kg/cm2 (175 - 225 PSI) betrégt.

Vorsicht beim Entfernen des Manometerschlauchs von der Oberseite (Auslassseite) des Ventils, da der Druck in diesem
Schlauch 12-16 kg/cm2 (175 - 225 PSI) betréagt.

Anmerkung. Verwenden Sie zum Betanken Freon R-134a.

Werkzeuge: Vakuumkompressor, Verteiler mit Manometern und Schlauchen, Waage, elektronischer Lecksucher,
Thermometer.




8. VorsichtsmafRhahmen

1. Umgang mit Kaltemittel
WARNUNG: Seien Sie beim Umgang mit Kéltemittel vorsichtig!
1.1 Das Kaltemittel kann bei direktem Kontakt Erfrierungen der Haut oder der Schleimh&ute der Augen verursachen.

1.2 Das Kaltemittel kann sich in geféhrliches Phosgengas zersetzen, wenn es einer nahen Flamme oder starker Hitze
ausgesetzt wird.

1.3 Das Kaltemittel ist in allen Zustanden farblos. Sein Dampf ist schwerer als Luft und ist weder brennbar noch giftig (auRer bei
Kontakt mit Feuer) und hat keine korrelative Wirkung (auf3er bei Kontakt mit Wasser).

Erste Hilfe

Kaltemittel wird leicht von Olen absorbiert. Ein kleines Flaschchen mit sterilem Mineralél und einer kleinen Menge Borséure
sollte immer auf dem Tisch des Bedieners bereitstehen.

Wenn Kéltemittel mit den Augen in Berihrung kommt, spilen Sie die Augen sofort mit einigen Tropfen Mineraldl aus und
reinigen Sie sie anschlielend grundlich mit einer schwachen Borséurelésung.

Sofort arztliche Hilfe in Anspruch nehmen.

2 Besondere VorsichtsmalRnahmen

2.1 Es ist verboten, Kaltemittel ohne Schutzbrille zu handhaben.

2.2 Die Dampfe des Systems dirfen nicht in einen Bereich mit Flammen oder direkt in den Vergaser geleitet werden.
Bei Kontakt mit Feuer wird tédliches Phosgengas freigesetzt.

2.3 Das Druckventil des Kompressors darf nicht geschlossen werden, wahrend der Kompressor lauft.
2.4 Es wird empfohlen, den Dampf langsam aus dem Klimageréat abzulassen.

2.5 Es ist verboten, SchweiRarbeiten in der Nahe der Klimaanlage auszufiihren, da dies zu einem
gefahrlichen Druck in einem geschlossenen System fiihren und einen Riss im System verursachen kann.

2.6 Entfernen Sie niemals den Kihlerdeckel, wenn der Motor heild ist.

2.7 Seien Sie vorsichtig, wenn Sie in der Nahe der Verdampfer- oder Kondensatorrippen arbeiten. Diese Lamellen kénnen
schmerzhafte Schnitte verursachen.

2.8 Bertihren Sie nicht den Motor oder die Riemen, wenn der Motor lauft.

3. Riemen

Antriebsriemen haben eine geringe Elastizitat. Das Auflegen eines Riemens auf die Antriebsscheibe kann zum Bruch des
Riemens fuihren, daher:

3.1 Die Ersatzriemen sollten entsprechend der Anwendung der Riemenscheibe ausgewahlt werden.
3.2 Losen Sie die Befestigungsschrauben und legen Sie erst dann den Riemen auf.
3.3 Spannen Sie den Riemen, indem Sie den Kompressor bewegen, bis der Riemen die richtige Spannung erreicht hat.

3.4 Verwenden Sie einen Riemenspannungsmesser, um die Spannung zu korrigieren. Neue Riemen sollten
auf 54,5 kg eingestellt werden. Alte Riemen miissen auf 45,5 kg eingestellt werden.

3.3 Priifen Sie den korrekten Sitz von Riemen und Riemenscheibe und stellen Sie ihn gegebenenfalls nach.

WARNUNG: Eine zu hohe Riemenspannung kann zum Ausfall der Umlenkrolle und des Kompressorlagers fihren.
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